Danske Rederier DanskeRederier

e Danske Rederier blev stiftet i 1884 og har veeret samlingspunkt for dansk sefart, som i dag
er Danmarks stgrste enkeltstdende eksporterhverv. Danske Rederier varetager erhvervets

interesser og fungerer som arbejdsgiverorganisation for medlemmerne med indmeldte skibe Da n S ke Re d e ri e rS

under dansk flag.

e Danmarks stgrste enkeltstdende eksporterhverv med en eksport pa naesten 344 mia. kroner E U o) " 1 2 024 _2 02 9
rligt (2023), Prio riteter

e Danske Rederiers medlemmer udger kernen i Det Bla Danmark, der i alt star for omkring
100.000 arbejdspladser. ° °
bruttotonnage i sterrelsesordenen 60 mio. bruttotonnage. Dette ger, at Danmark ligger i I
top-10 over verdens stgrste sgfartsnationer (malt pa opereret tonnage).

e Som flagstat er Danmark det 12. stgrste land i verden. | en EU-kontekst er Danmark EU’s
3. storste flagstat kun overgaet af Malta og Greekenland.

e | sammenligning kontrollerer EU samlet 550 mio. bruttotonnage svarende til 39.5 % af
verdens handelsflade. Sgfarten i EU bidrog direkte med 54 mia. euro og 685.000
beskaeftigede, og det samlede gkonomiske bidrag var 149 mia. euro til EU’'s BNP.

e Danske Rederiers medlemmer beskaeftiger 8000 landansatte og har mere end 19.000 ansatte
pa danskflagede skibe, der sejler i hele verden.

e Danske Rederiers aktiviteter har en taet tilknytning til Danmarks yderkommuner, hvor 2/3 af
de danske sgfolk bor.

e Danske Rederiers starste eksportmarkeder er Europa og Kina (inkl. Hong Kong), som udger
hhv. 25 % og 14 % af den samlede eksport.

e Den dansk-kontrollerede handelsflade bestar af 1.720 fartgjer med en samlet opereret

Udvikling i den danskflagede flade Sefart har gennem arhundreder vaeret afggrende
for Europa. Som vaekst- og jobskaber. Som
fundament for samhandel og samarbejde med
resten af verden. Et steerkt Europa har stor
betydning for erhvervslivet, borgere og sgfarten.
EU’s feelles spilleregler, gode handelssamarbejde
og abne markeder skaber velstand. EU star foran
valg af et nyt Europa-Parlament, og for Danske
Rederier er nagleopgaverne i de nzeste fem ar
den grenne omstilling samt at styrke maritime
aktiviteter og deres konkurrencedygtighed under

europisk flag set i forhold til resten af verden.

Antal skibe
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e Gross tonnage === Number of vessels
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Klima og miljo — gren omstilling af sefarten

Adgang til grenne braendstoffer: EU skal ga forrest i den grenne omstilling
af skibsfarten

1. Naglen til skibsfartens grenne omstilling er tilstreekkelige maengder af alternative braend-
stoffer og nye lgsninger pa energieffektivisering. Det er i hgj grad myndighedernes rolle
at bidrage til tilvejebringelse af tilstraeekkelige vedvarende energikilder til brug for produk-
tionen af nye granne breendstoffer. Det er afgarende for at levere konkrete drivhusgas-
reduktioner med de vedtagne mal i FuelEU Maritime, de vedtagne breendstofstandarder
og kvotehandelssystemet.

2. Sagsbehandlingstiden for udvikling og udbygning af vedvarende energiprojekter skal
nedbringes. Videreudvikling af EU’s elnet-infrastruktur samt yderligere allokering af
midler til European Hydrogen Bank og EU’s innovationsfond, skal bidrage til at sikre
adgang til tilstraekkelige maengder alternative breendstoffer samt omstillingen af den
europaeiske handelsflade til nye grenne skibe.

Fangst og lagring af CO2: Europa skal veere europzisk frontlgber pa
fangst og lagring af CO2 (CCS)

3. EU ber sikre en klar implementeringsplan for EU’s lagringsmal pa 50 mio. tons CO2 i
2030, herunder havneinfrastruktur til handtering af CO2, bygning af nye CO2-skibe pa
europaeisk flag samt skabelse af et indre marked for maritim transport af CO2.

Bzeredygtig skibsophugning: Hgj EU-standard som lgftestang for global

skibsophugning

4. EU begr bane vejen for, at de hgje europeeiske standarder for baeredygtig skibsophugning,
som foreskrives i EU’s skibsophugningsforordning, ogsa kan anvendes pa EU-godkendte

ophugningsfaciliteter uden for OECD. EU bgr afsaette tilstraekkelige ressourcer til at
gennemfgre de relevante godkendelser og kontrol af faciliteter uden for OECD.

Handelspolitik

Handels- og industripolitik: EU skal stemple ind pa en aktiv europaeisk
handels- og industripolitik

5. EU ber fokusere pa implementeringen af eksisterende handelsaftaler samt knytte
handelsaftaler endnu teettere med bistandsmidler. Handelshindringer, sdsom konkur-
renceforvridende statsstgtte, reservation af laster og andre former for diskriminerende
tiltag skal reduceres.
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6. EU ber give fordelagtig markedsadgang til EU’'s markeder for den afrikanske eksport.
Der bear leegges op til en steerkere europeeisk tilstedevaerelse og et teettere gkonomisk
samarbejde med Den Afrikanske Union og de regionale afrikanske samarbejder.

7. EU ber aktivt arbejde for en staerkere europaeisk dialog og koordinering pa geopolitikken
med erhvervslivet. Der skal tilfgres flere ressourcer til den europaeiske udenrigstjeneste
(EEAS) — og EU ber radgive og scenarieplanleegge med europaeisk erhvervsliv. | tilleeg ber
EU i hgjere grad stemple ind med en koordineret tilgang til geopolitiske breendpunkter
som Kina og Rusland og bygge staerkere band til lande som USA, Indien og andre rele-
vante markeder og lande.

Transport og sikkerhed

Sikker maritim transport: EU bgr reagere pa maritime sikkerhedstrusler
og levere rettidige maritime sikkerhedsoplysninger

8. EU-landene ber i langt hejere grad opruste og koordinere deres tilstedeveerelse ved
Guineabugten og Det Rgde Hav til at img@dega angreb af hensyn til besaetningernes
sikkerhed og den regionale og globale handel.

9. EU begr sta i spidsen for at koordinere en feelles plan for beskyttelse mod hybridtrusler,
herunder mod kritisk offshore infrastruktur i EU.

Staerkere vaern mod organiseret kriminalitet i den maritime veerdikaede

10.  Iforleengelse af ny Maritim Sikkerhedsstrategi og Kommissionens "roadmap” til bekeem-
pelse af organiseret kriminalitet samt revision af EU’s narkotikastrategi er der behov for,
at EU i samarbejde med medlemsstaterne ivaerkszetter effektive tiltag som f.eks. gget
container-scanning og styrket internationalt samarbejde.

Styrke naerskibsfarten: Prioriteret EU-indsats for gget multimodal inte-
gration og mere gods pa sgen

11.  EU skal fortsat vaere ambitigs, nar det kommer til at sikre et bedre samspil mellem trans-
portformer og en gget anvendelse af kombinerede transportlgsninger med den grgnne
omstilling for gje. Naerskibsfarten vil med feerdiggerelsen af FuelEU Maritime samt
inklusionen af skibsfart under EU ETS-regimet blive et grennere transportalternativ.
Naerskibsfarten bidrager ikke kun til at nedbringe drivhusgasudledninger betydeligt,
men afhjaelper ogsa treengselsproblemet pa vejene. EU bgr prioritere og sikre konkrete
mal og indsatser for at flytte gods fra vej til sg i en revision af EU’s multimodale strategi
for beeredygtig og intelligent mobilitet.
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